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Stanistaw Skalski by jednym z najwybitniejszych
polskich pilotow mysliwskich II wojny Swiatowej.
Zapisat sie na trwate w historii polskich skrzydet.
Przedwojenna Polska dobrze  przygotowata go
do zawodu pilota mysliwskiego. Gdy nadszed? czas
proby nie zawiddi jako cziowiek, pilot 1 dowddca.
Odznaczat sie nieprzecietnymi cechami charakteru,
determinacja, obowigzkowoscig 1 goracym umitowaniem
Ojczyzny. Walczyt z wiara w zwycliestwo. Okazal sie
nie tylko znakomitym pilotemmysliwskim i strzelcem,
ale rowniez doskonatym dowddca klucza, eskadry,
dywizjonu 1 skrzydla. Swa postawa zyskail szacunek
1 przyjazn kolegdéw oraz przetozonych, Polakoéw
1 Sprzymierzonych, a takze dawnych przeciwnikow.
On sam méwit o sobie - ,Bytem tylko Zoinierzem.
Latatem 1 walczytem najlepiej jak umiazem.
Przezytem”. Wskazywat wielokrotnie na postacie
kolegow-pilotow, od ktérych sam duzo sie nauczy?.
Wielu z nich, jak przypominat, zaptacito w walce
o Polske najwyzsza cene. Czesto zapomniano juz ich
nazwiska 1 czyny, nad czym ubolewat.

Byt goracym patriota, dla ktérego sprawy Polski
i Narodu Polskiego byty zawsze 1 w kazdych
okolicznosSciach dobrem najwyzszym. Jego postac moze
by¢ w naszych czasach przyktadem do nasladowania
dla kazdego bez wzgledu na wiek, zawodd 1 pozycje
spoteczng.
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I Wotum Lotnikéw Polskich ofiarowane sanktuarium Matki Boskiej Czestochowskiej
na Jasnej Gorze w Czestochowie, 10 wrzesnia 1978 r.
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Stanistaw Skalski wurodziit sie 27 listopada 1915 r.
w Kodymie, 100 km na pdinoc od Odessy, na Ukrainie.
Byt jedynym dzieckiem Jbézefy i Szymona Skalskich. Skalscy
szczesliwie przetrwali zawieruche I wojny S$Swiatowej
i wojny polsko-bolszewickiej. Opu$cili Kodyme i osiedli
w miasteczku Dubno na Wotyniu. Tam, na dalekich kresach
wschodnich, Stanistaw Skalski spedzit dziecinstwo
i mitodos$é. Wyrastat w okresie odzyskiwania przez Polske
niepodlegtosci. Wielki wpilyw na wuksztaltowanie Jego
charakteru i osobowosci miato wychowanie rodzinne,
a nastepnie szkota. W Dubnie ukoniczyi szkole powszechna,
a nastepnie w latach 1925-1933 Gimnazjum Realne
im. Stanistawa Konarskiego. To stamtad wynidést szlachetne
wartosci moralne 1 patriotyczne.

Uczytl sie chetnie 1 dobrze. Duzo czytail. Ale czas
poswiecat nie tylko nauce. Od wczesnej mtodosci uprawiatl
sport - grat w pitke nozna, tenisa, jezdzil na nartach
i piywai.

Czas mitodosci Skalskiego to okres szybkiego rozwoju
lotnictwa Swiatowego i spektakularnych sukceséw,
dopiero tworzacego sie, lotnictwa polskiego.
Z zainteresowaniem obserwowal te wydarzenia. Zapragnat
tak Jjak setki Jjego rdéwiesnikdéw pdjsé Sladem siynnych
polskich lotnikow = Orlinskiego, Zwirki, Wigury,
Skarzynskiego, Bajana i innych. Jego droga do lotnictwa
nie byta tatwa. Zaczat od modelarstwa lotniczego. W wieku
12-13 lat byl juz silnie emocjonalnie zwiazany z lotnictwem
i niebawem zdecydowal, ze bedzie lotnikiem.

W 1933 r. po zdaniu matury prdbébowal
dosta¢ sie Szkoly Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa w Deblinie, ale byi =zbyt ‘_,-H*
mtody i nie przyjeto go. W tej sytuacji
przygotowywatl sie do podjecia studidw
na Politechnice Warszawskiej, ale
w koncu rozpoczat studia w prywatnej
Szkole Nauk Politycznych w Warszawie,
przygotowujacej do pracy w dyplomacji.
Znajac od dziecinstwa Dbiegle Jjezyk
rosyjski, uczyl sie dodatkowo rdéwniez
jezyka angielskiego i francuskiego,
ktoérych znajomosé okazata sie
niezmiernie przydatna juz niedtugo
W czasie wojny.

Réwnoczesnie zafascynowany lotnictwem
zapisal sie do Aeroklubu Warszawskiego.
Tak sie zaczelo. Niebawem odby1 Stanistaw Skalski,
teoretyczne i praktyczne szkolenie 01934 r.
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szybowcowe w Polichnie w Gérach Swietokrzyskich. W 1934 r.
uzyskatr kategorie szybowcowa ,A” i ,B”, a na wiosne 1935 r.,
po ukonczeniu kursu pilotazu samolotdédw silnikowych,
w wieku 20 lat uzyskal uprawnienia pilota samolotowego na
Lotniczym Przysposobieniu Wojskowym w Zucku.

Po ukonczeniu pierwszego roku przerwal studia. Zdecydowatl,
ze bedzie pilotem wojskowym. Jesienia 1935 r. rozpoczail
szkolenie unitarne w Szkole Podchorazych Rezerwy
Piechoty w Zambrowie, a na poczatku stycznia 1936 r.
byt juz w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie.
Tam na 3 roku szkolenia, kandydatédw do lotnictwa
poddawano testom pozwalajacym ,wytowié” sposrdd nich
ludzi energicznych, zaczepnych 1 walecznych - tylko
tacy nadawali sie na pilotdédw mysliwskich. Pozostali,
o bardziej spokojnym usposobieniu, byli szkoleni na pilotdw
bombowych i na obserwatordéw. Selekcji tej stuzyly m.in.
zajecla sportowe: szermierka i boks. Skalski wtasnie taki
byt* - zadziorny 1 skory do walki. Zostal zaklasyfikowany
na pilota mys$liwskiego. Wiosng 1938 r. skierowano go na
kurs w Wyzszej Szkole Pilotazu w Grudziadzu.

Juz w tych wczesnych latach pokazat swa rogata dusze
my$liwca, skionno$¢ do ryzyka, odwage. Wzorowym podchorazym
nie byi. Nazywano go ,Cywil”, poniewaz trudno mu bylo
zmiescié sie w sztywnych ramach wojskowego regulaminu,
za CoO czasami bywazl karany 1 przez to wolnie]j
awansowat.

15 pazdziernika 1938 r. zostal wraz ze swym rocznikiem
promowany przez Prezydenta RP Ignacego Moscickiego
na stopien podporucznika pilota. Uroczystos$é odbyla sie
w Alejach Ujazdowskich w Warszawie. Wieczorem Prezydent
goscit mtodych oficerédw na Zamku Krdlewskim. Byto to dla
Skalskiego wielkie 1 niezapomniane przezycie.

Stanistaw Skalski z kolegami podczas lotniczego
szkolenia, Deblin 1936 r.
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Kazdy z nowo promowanych mial prawo wyboru putku w ktdrym
chciatby stuzyé. Skalski wybrai najlepszy 4. Putk Lotniczy
w Toruniu. Tam zostal przydzielony do 142. Eskadry Mysliwskiej
dowodzone]j przez por. pil. Mirostawa Le$niewskiego. W eskadrze
dalej doskonalil swe umiejetnos$ci. Mtodzi podchorazowie duzo
latali, ¢wiczyli rozpoznanie, orientacje w terenie, strzelanie
do celdw w powietrzu 1 na ziemi, walke i akrobacje powietrzna.
Byta to tzw. ,szkota torunska”. Skalski wielokrotnie wspominak
potem jej twoérce - dowdbdce III/4. Dywizjonu My$liwskiego
kpt. pil. Floriana Laskowskiego, ktéry jako pierwszy przewidziai
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ILegitymacja wojskowa
ppor. Stanistawa Skalskiego.

na czym bedzie polegata walka samolotédw w nadchodzacej wojnie.
Wprowadzit on system szkolenia, polegajacy na organizowaniu
symulowanych walk powietrznych pojedynczych samolotédw
i zespoidw samolotdw przeciwko sobie. Byto to niebezpieczne,
ale przygotowatlo wszechstronnie i oswoilo do walki powietrznej
takich witasdnie miodych pilotdéw Jak Skalski. Dzieki temu
w 1940 r. bylo im tatwiej poradzié¢ sobie w Bitwie o Anglie,
gdzie starcia duzych zespoldw samolotdw byty codziennoscia.
Mieli wieksze szanse na osiaganie sukceséw 1 przezycie
powietrznych walk.

Tymczasem zblizatla sie wojna. Juz od wiosny 1939 r.
piloci eskadr my$liwskich startowali w celu przechwytywania
niemieckich samolotdéw rozpoznawczych, naruszajacych polska
przestrzen powietrzna. Bez rezultatu. Zbyt powolne i w 1939 r.
juz ©przestarzate polskie my$liwce PZL P.llc nie byty
w stanie dogoni¢ samolotdéw wroga. Bylo to powodem pierwszych
frustracji i rodzacego sie poczucia bezsilnos$ci wsrdéd miodych
pilotéw, w tym takze u Skalskiego.

30 sierpnia 1939 r. 142. Eskadra Mys$liwska III/4. Dywizjonu
My$liwskiego przeniosita sie na podtorunskie lotnisko polowe
Lipie koto wioski Markowo. Miata walczyé w ramach Armii
,Pomorze”. Skalski byl dowddca klucza alarmowego.

Yl W 4. Puzku LoTnIczYM



PZL P.7a,

do historii
innymi pilotami
samolot rozpoznawczy Henschel Hs
ladujac przymusowo

lotnikéw
medyczne’,
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Ppor. S. Skalski w kabinie mys$liwca

1938 r.

wymagato to wielkiego szczescia,
tam, gdzie przelatywaly niemieckie samoloty, a o taki zbieg
okolicznos$ci byto trudno.

Ale Jjeszcze
do niego usmiechnat. Przypadek ten stat sie stynny i przeszedit
lotnictwa polskiego.
skutecznie ostrzela¢ i wuszkodzié

3 Messerschmitty z jego ositony.
sam bedac zupeinie bezbronnym. Z tej beznadziejne]j sytuacji,
mimo przewagi nieprzyjaciela,
mistrzostwu

Skalskiemu wydato sie,
badan historykédw wynika,

cato, a jego pilot - ppor.
powrdcit bez problemdéw na witasne lotnisko.

Piror WrzeSNIA 1939 R.

pilotazu,

dnia
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Od 1 wrzes$nia 1939 r.
ppor. Stanistaw Skalski
uczestniczyt w wojnie
powietrznej jako Jjeden
z 248 pilotdédwmysliwskich,
ktérzy staneli do obrony
polskiego nieba. Poczatki
byty raczej niefortunne.
Startowat na przechwycenie
bombowcdéw Dornier Do 17.
Bez rezultatu. Polskie
my$liwce nie byty w stanie
zblizy¢ sie do nich na
odlegtosé skutecznego
strzatu. Sukcesem mdogl
zakonczy¢é sie Jjedynie
atak z zaskoczenia,
z przewagi wysokosci, ale

by by¢ akurat w powietrzu

1 wrzeé$nia, los sie
Skalski wraz =z trzema

126. Niemiecka maszyna

ornym polu rozbita sie. Skalski
niewiele myslac wyladowal w poblizu, odnalaz® kontuzjowanych
niemieckich,

obronit

im pierwszej pomocy

przed gniewem miejscowe]j ludnosci
i kazal sprowadzi¢ sanitarke, ktéra zawiozta ich do szpitala.
Takie postepowanie nie miato sobie podobnych na przestrzeni
catej II wojny S$wiatowe].

Skalski przezyl tez ciezkie chwile. 4 wrzesnia, po tym
jak zestrzelil Junkersa Ju 87,

zostatl zaatakowany przez

Stoczyt z nimi diuga walke

wyszedl obronna reka dzieki
determinacji, zwrotnos$ci
samolotu 1 stosowanym unikom wykonywanym tuz nad ziemiga.
ze niemieccy lotnicy zrezygnowali
zniecheceni bezskutecznymi atakami. Jednak 2z najnowszych
ze uznali oni swego przeciwnika
za zestrzelonego 1 nawet zgiosili to w raporcie. Tymczasem
mimo licznych trafien polski samolot wyszedi z tej walki
Skalski — nawet nie drasniety
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Eskadra Skalskiego we wrzesniu 1939 r. wykonywata loty
patrolowe na przechwytywanie samolotéw wroga, ostaniata
mosty torunskie przed atakami z powietrza i1 rozpoznawata
ruchy wojsk nieprzyjaciela. Podczas wykonywania tych zadan
dochodzito do walk powietrznych. Niestety przewaga techniczna
i ilosciowa Luftwaffe sprawita, ze mimo odnoszonych sukceséw,
poswiecenia 1 bohaterstwa polskich lotnikéw, koncowy wynik
walki byt z gbry przesadzony. Polscy my$liwcy nie mogli
liczyé¢ na uzupeitnienia w ludziach i sprzecie, ktdéry stopniowo
sie wykruszal. %Zaczno$é¢ nie istniata. Do tego dochodzita
konieczno$¢ ciagtej zmiany lotnisk polowych, by wymknac
sie pracym naprzdédd wojskom niemieckim. Skalski wspominatl,
ze przypominatlo to ,powietrzna partyzantke”. Po wojnie
méwit: ,zaden pilot mys$liwski w zZadnej wojnie nie walczy?
w tak trudnych i skomplikowanych warunkach, w jakich latali
i zwyciezali piloci polscy we wrzesniu 1939 r.”

Po 7 wrzes$nia eskadre Skalskiego wycofano wraz z resztka
dywizjonu do centralne]j Polski na wsparcie Brygady Poscigowej
bronigcej Warszawy, a nastepnie dalej w kierunku potudniowo-—
wschodnim w rejon Lublina i Zucka. W tym czasie, 13 wrzesdnia
1939 r. korzystajac z okazji Skalski, po raz ostatni przed
opuszczeniem kraju, odwiedzil rodzicdw w Dubnie. Jego ojciec
Szymon tymi sitowami pozegnal syna idacego na wojne: ,Stachu,
pamietaj, postepuj tak, zebym sie Ciebie nie wstydzii”.
Stowa te zapamietal na diugo i byt im wierny.

17 wrze$nia wraz z grupa pilotdédw 1 mechanikdéw zostal
skierowany do Rumunii. Tam w porcie Konstanca miaty rzekomo
czekad¢ na odbidr, zakupione przez rzad polski przed wybuchem
wojny, nowoczesne my$liwce brytyjskie i francuskie.
W drodze ku granicy napotkali oddziaty radzieckie, ktére
jako sojusznicy Niemiec, wtasnie wkraczaty na polskie tereny
wschodnie. Skalski i jego koledzy zdotali szcze$sliwie uniknac
niewoli i przekroczyli
granice polsko-rumunska.

W walkach nad Polskag
ppor. S. Skalski wykonat 30
lotdéw w ktdrych indywidualnie
zestrzelitl 4 samoloty
niemieckie i jeden wspdlnie
z innymi pilotami. Okazail
sie najskuteczniejszym
wsrdéd polskich pilotdw
my$liwskich wrzednia
1939 r. Byl rekomendowany
do Srebrnego Krzyza Virtuti
Militari. Odznaczenie to
przyznano mu jednak pdzZnie]
za sukcesy odniesione
w Bitwie o Anglie 1940 r. I

Wrak P.llc w ktérym zginal kpt. pil.
F. Laskowski - twérca ,szkoly torurskiej”.

M Prror Wrzeénia 1939 r.



(€Yo bR Al gy '(er-ToA /AN 2 BRIl Stanistaw Skalski

(WDROD ZERDOJRERANC T

Na granicy rumunskiej Skalski i jego koledzy zostali rozbrojeni.
Unikneli internowania i szczes$liwie dotarli do ambasady polskiej
w Bukareszcie, ktdra zdotata juz zorganizowaé sprawnie dziatajacy
system przerzutu lotnikédw do Francji. Skalski, by wyglada¢
na cywila zapus$cit brode 1 wasy. Miatr udawa¢ kolejarza
jadacego do pracy w Turcji. Przebrany w cywilne ubranie
i zaopatrzony w fatszywy paszport, wyruszyl droga morska przez
Bejrut i dotart szcze$liwie do Marsylii (1.11.1939). We Francji
poczatkowo skoszarowano polskich lotnikéw w Salon, potem
przewieziono ich do o$rodka szkoleniowego w Lyon-Bron.

Skalski mimo, ze byl pilotem my$liwskim i to z zestrzeleniami
na koncie, zostal wyznaczony do ewakuacji do Wielkiej Brytanii,
gdzie miaty by¢ formowane polskie dywizjony bombowe. Byt zaskoczony,
ze jako mys$liwiec nie zostaje we Francji, by uczestniczyé
w walkach. Mimo checi pozostania, poddat sie losowi 1 wraz
z innymi wyjechal do Wielkiej Brytanii (19.01.1940).

W BDirms @ s

Na Wyspach Brytyjskich Skalski znalaz® sie w koncu stycznia 1940 r.
w jednej z pierwszych grup polskich lotnikéw. Otrzymai przydzial
jako RAF Voluntary Reserve, czyli ochotnik rezerwy RAF 1 numer
ewidencyjny 76710.

Tymczasem Francja zaatakowana 10 maja 1940 r. skapitulowata
22 czerwca. Niemcy staneli nad Kanaiem La Manche 1 rozpoczeli
przygotowania do inwazji Wysp Brytyjskich. Jednak by dokonaé
desantu, musieli najpierw pokonac lotnictwo my$liwskie
RAF-u 1 zdoby¢ panowanie w powietrzu. Dopiero wtedy mozliwe bylo
zniszczenie silnej brytyjskiej floty wojennej, uniemozliwiajace]j
przeprowadzenie operacji desantowej.

W lipcu 1940 r. rozpoczeta sie powietrzna Battle of Britain
- Bitwa o Anglie, ktéra miata zadecydowaé o powodzeniu lub klesce
niemieckich plandéw inwazyjnych. W tym momencie wszystko zalezalo
od rzucanych do walki pilotédw
my$liwskich.

Poczatkowo Brytyjczycy nie
darzyli zaufaniem pilotéw obcych
narodowos$ci, w tym 1 Polakéw.
Sadzili, ze po dwéch kleskach
poniesionych w Polsce i Franciji,
nie zdotaja oni po raz kolejny
stawic¢ czota niepokonanemu dotad
przeciwnikowi. Jednak powazne
straty ponoszone przez RAF w walce
z Luftwaffe, zmusity dowddztwo
brytyjskie do wykorzystania
garnacych sie do walki Polakdw
i innych obcokrajowcédw. Polscy

Ppor. S. Skalski w kabinie mysliwca
Hurricane 501. Dywizjonu Mysliwskiego
RAF w czasie Bitwy o Anglie 1940 r.
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piloci byli szczegdlnie cenni. Nie byli ,zdttodziobami”, ktdrzy
dopiero co opus$cili szkoty lotnicze. Mieli dos$wiadczenie bojowe,
a kazdy pilot z doswiadczeniem by} na wage zlota. Takim witasdnie
byt Skalski i jego koledzy - weterani Wrzed$nia 1939 1 walk
nad Francja 1940 r.

Skalski po przeszkoleniu zostatl skierowany w poczatku sierpnia
1940 r. do 302. Dywizjonu My$liwskiego ,Poznanskiego”, ktéry dopiero
przygotowywat sie do wejécia do walki. Miat by¢ instruktorem
i szkoli¢ innych, ale to mu nie odpowiadato. Chciat lata¢ i walczycé.
Dlatego w koncu sierpnia otrzymat nowy przydziat do bedacego
juz od dawna w akcji brytyjskiego 501. Dywizjonu My$liwskiego
,County of Gloucester”, latajacego na my$liwcach Hawker Hurricane.
Byt jednym =z kilkudziesieciu polskich pilotéw przydzielonych
do dywizjondw brytyjskich, ktdére po ponoszonych w walce stratach
potrzebowaty szybkich uzupeinien personelu latajacego. Skalski
zostatl dowddca klucza. Nazywany przez Anglikéw ,Stanley” szybko
zyskat ich sympatie. Spostrzegawczo$¢ w powietrzu, zyskata mu
wkrétce przydomek ,Polish Hawk-Eye”, czyli ,Polskie Sokole Oko”.

Dywizjon 501. startowat do walki kilka razy dziennie.
W koncu sierpnia Skalski otworzyt na nowo konto swoich zwyciestw
zestrzeliwujac Heinkla He 111. W kolejnych lotach odnidst dalsze
sukcesy. Procentowata tu ,szkota torunska” odbyta w 4. Putku
Lotniczym pod okiem kpt. pil. Floriana Laskowskiego.

Skalski przezyt takze i dramatyczne chwile. 2 wrzednia 1940 r.
po zestrzeleniu dwédch Messerschmittdédw, musial przymusowo ladowac
uszkodzonym w walce Hurricane’m w przygodnym terenie. Niewiele
brakowato, a to ladowanie ,na brzuchu” zakonczyioby sie tragicznie.
Samolot sunacy z duzg predkoscia po polu zatrzymat sie tuz przed
murem z kamieni.

Jednak w prawdziwym niebezpieczenstwie znalazt sie kilka dni
pdzniej. 5 wrzednia 1940 r., kiedy to dopiero co po odniesionym
zwyciestwie nad Me 109 zbyt diugo i niepotrzebnie wypatrywat miejsca
jego upadku, niespodziewanie zostal zaatakowany przez innego
Messerschmitta. Zostal ranny w noge odtamkami pocisku z dziatka,
a jego Hurricane trafiony w zbiornik paliwa stanat* w pitomieniach,
ktére  ogarnety natychmiast
kabine pilota. Samolot nurkowal
ku ziemi. Skalski =zaczal sie
zywcem pali¢. Wcisdniety sita
dosrodkowa w fotel pilota,
nie byl w stanie unies$é¢ sie
z niego 1 wyskoczy¢é. W koncu
z olbrzymim wysitkiem wychylit
sie =z kabiny pionacego jak
pochodnia samolotu - reszty
dokonat ped powietrza, ktory
szczesliwie ,wyciagnat” go na
zewnatrz. Lecac w powietrzu
odnidst jeszcze dodatkowa
kontuzje zderzajac sie
z usterzeniem samolotu. Dopiero

Ppor. S. Skalski i grupa pilotéw
501. Dywizjonu Mysliwskiego RAF pozuja
ze sterem zestrzelonego Me 109.

B W BiTwiE o0 ANGLIE
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gdy piomienie na jego mundurze stiumit ped powietrza, podéwiadomym
odruchem otworzyl spadochron 1 szcze$liwie opad:i na pole.
Byl powaznie poparzony. Na sobie miat strzepy spalonego munduru
i resztki kamizelki ratunkowej (potem przez 2 lata przechowywail
je na pamiatke). Szybko odnalazt go patrol policji angielskied,
ktéry samochodem poszukiwatr w terenie zestrzelonych lotnikéw.
Po identyfikacji zawieziono Skalskiego do szpitala. Mial poparzenia
II stopnia. Leczono go przez kilka tygodni m.in. w specjalistycznym
szpitalu dla poparzonych lotnikéw. Gdy tylko zaleczyt rany
i odzyskal sprawnos$¢ ruchowa, pod pretekstem odebrania nowego
munduru z macierzystego dywizjonu, 16 pazdziernika opus$cit szpital
o lasce i... juz do niego nie powrdcit. Stawil sie w swoim 501.
Dywizjonie, by zndéw latac¢. Jednak by mbéc walczy¢ konieczna byta
nie tylko sprawnos$é¢ fizyczna, ale takze przezwyciezenie leku przed
ogniem, z ktérego niemal cudem ocalai. Poczatkowo bariera strachu
byta bardzo silna. Przetamat ja dopiero po odniesionym kolejnym
zwyciestwie nad samolotem wroga. Odzyskat w ten sposdb wiare
w siebie i zdolno$¢ do walki.

W 501. Dywizjonie RAF w Bitwie o Anglie Skalski wykonat 54 loty,
w ktérych indywidualnie zestrzelil 4 samoloty niemieckie, 1 wspdlnie
z innymi pilotami, 1 prawdopodobnie, a 2 dalsze uszkodzit.

W pazdzierniku 1940 r. Bitwa o Anglie dobiegta konca. Luftwaffe
nie zdotata pokona¢ lotnictwa mys$liwskiego RAF-u. Wyspy Brytyjskie
byty uratowane, a Niemcy musieli zrezygnowa¢ z plandédw inwazji.
Niemata byta w tym zastuga polskich pilotédw.

Skalski zostal awansowany na porucznika 1 21 grudnia
1940 r. odznaczony przez Naczelnego Wodza gen. Witadystawa
Sikorskiego  Srebrnym Krzyzem Virtuti Militari przyznanym
za zestrzelenie 8 samolotdw nieprzyjaciela, czyli za osiagniecia
w walce nad Polska w 1939 r. i w Bitwie o Anglie 1940 r.

W songmen 806, 316 & 317

Lata 1941-1942 to okres
ofensywy powietrznej RAF-u,
w tym takze dywizjondw
Polskich Sit* Powietrznych,
nad kraje okupowane: Francje,
Belgie 1 Holandie. Gidéwnym
jej celem bylo systematyczne
niszczenie niemieckiego
lotnictwa. Wykonywano loty
na tzw. ,wymiatanie” podczas
ktérych starano sie wciggac
do walki mys$liwce Luftwaffe
i zestrzeliwa¢ je. Atakowano
cele naziemne i eskortowano
wyprawy wlasnych bombowcow.
I Poczatkowo RAF ponosit duze

Dowddca eskadry Dywizjonu 306.
S. Skalski i T. Czerwinski, zima 1942 r.
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straty. Jednak w 1942 r. zdolal wywalczy¢ stan rdéwnowagi sii,
by nastepnie uzyska¢ nad Luftwaffe przewage. Uczestniczyly
w tych dziataniach rdéwniez polskie dywizjony odnoszac zardwno
straty, jak i znaczace sukcesy.

W okresie tym, od konca lutego 1941 r. do listopada
1942 r. Skalski, po przeszkoleniu na samolotach Spitfire, latatl
az w 3 polskich dywizjonach my$liwskich: 306. ,Torunskim”,
316. ,Warszawskim” 1 317. ,WileAskim”. Stopniowo obejmowal
dowdédztwo klucza, eskadry, a w koncu dowdbdztwo catego
317. Dywizjonu. We wrzedniu 1941 r. awansowai na kapitana.

19 sierpnia 1942 r., gdy ruszyia prbébna operacja desantowa
aliantéw pod Dieppe, 317. Dywizjon My$liwski ,Wilenski”
dowodzony przez Skalskiego ostanial ja z powietrza. Udalo sie
sprowokowa¢ Luftwaffe do walki i osiagna¢ w niej sukcesy.
Piloci Skalskiego zestrzelili wtedy 7 samolotdw wroga.

Podczas situzby w polskich dywizjonach Skalski wykonat
110 lotébw w ktérych zestrzelitr 5 samolotdédw na pewno,
2 prawdopodobnie a 2 uszkodzit.

Skalski i jego piloci, wymieniajac wzajemnie dos$wiadczenia
ze stoczonych walk, wypracowali z czasem nowe, lepsze
od brytyjskich i bardziej praktyczne w walce szyki samolotdw.
Tak powstal tzw. ,szyk czterech palcéw” oparty na formacji
4 maszyn. Pozwolilo to podnie$é sprawnosé bojowa dywizjondw
i unikna¢ strat w ludziach i sprzecie.

Za wykonane loty bojowe 1 uzyskane zestrzelenia w latach
1941-1942 r., Skalski Dbyl odznaczony Krzyzem Walecznych
przyznanym mu czterokrotnie przez prezydenta RP Wiadystawa
Raczkiewicza (4.09.1942).

W lutym 1942 r. otrzymatl ponadto brytyjskie odznaczenie
Zaszczytny Krzyz Lotniczy (Distinguished Flying Cross — DFC).
W listopadzie 1942 r. otrzymal to odznaczenie po raz drugi
m.in. za wzorowe dowodzenie dywizjonem nad Dieppe.

W poczatkach listopada 1942 r., wobec przysitugujacego
mu odpoczynku, Skalski przeniesiony zostait na stanowisko
instruktora do Jjednostki szkoleniowej 58. OTU w Ballado
Bridge w Szkocji. Zajecie
to byilo Jjednak =zbyt nuzace
dla tak aktywnego pilota.
Dlatego, gdy tylko w koncu
1942 r. rozeszla sie wiescé
o formowaniu nowe]j polskie]
jednostki my$liwskiej ztozonej
z doswiadczonych pilotdw-
ochotnikéw, ktéra miata bycé
wystana do Afryki Pdinocnej,
zgtosit swa kandydature.
Chetnych bylo 68. Wybrano
15 pilotéw. Wsrdéd nich byl
kpt. S. Skalski, ktéry mia?
by¢ dowddca zespoiu. S. Skalski i lotnicy eskadry ,B” Dywizjonu
306 po locie nad Brest, luty 1942 r.

IRl W POLSKICH DYWIZJONACH...
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IWRCYRKUMS KALSKTEGO)

Polski Zespdl Walczacy, czyli
Polish Fighting Team (PFT),
zostat powotany do zycia
wpoczatkach lutego 1943 r. Polacy
dotarli do Tunezji w polowie
marca 1943 r. Wcielono ich do
145. Dywizjonu Mys$liwskiego
RAF, w ktérym tworzyli Eskadre
,C"” dowodzona przez Skalskiego.
Dywizjon 145. walczyl w sktadzie
Western Desert Air Force
— Lotnictwa Zachodniej Pustyni,
wspierajacego 8. Armie Brytyjska
marszatka Montgomery’ego.

Poczatkowo Polacy traktowani
byli przez wielonarodowy
personel dywizjonu z nieufnoscia
i lekcewazeniem. Jednak swymi umiejetnos$ciami szybko zyskali
zaufanie i podziw. Anglicy zaczeli méwié, ze Polacy lataja jak
diabty, Jjak cyrkowcy - w ten sposdéb powstata nazwa pod jaka
przeszli do historii - Skalski’s Circus, czyli Cyrk Skalskiego.
Zwalczali samoloty niemieckie w powietrzu i ostaniali wiasne
my$liwce 1 bombowce. Wykonywali nawet 4 loty bojowe dziennie.
Walki trwaty do potowy maja 1943 r. kiedy to kampania tunezyjska
dobiegta konca. Afrika Korps skapitulowatl.

B>
sanid

Kpt. S. Skalski z grupa pilotéw
Polskiego Zespotu Walczacego, Tunezja,
lotnisko Bu Grara, 1943 r.

Polski Zespdt Walczacy zostail rozwiazany. W ciagu 2 miesiecy
Polacy =zestrzelili na pewno 25 samolotdéw, 3 prawdopodobnie
a 9 wuszkodzili, przy stracie 1 pilota, ktéry dostal sie
do niewoli. Byl to doskonaty wynik, jakim nie mdgl poszczycié sie
zaden brytyjski dywizjon w kampanii afrykanskiej.

W Afryce Skalski wykonat 41 1lotdéw, w ktdérych zestrzelil
3 samoloty wroga na pewno, a 1 uszkodzil.

W GO, Durmsewms AT

Po rozwiazaniu Polskiego Zespoiu Walczacego, Anglicy doceniajac
umiejetnosci jego pilotdw, zaproponowali im stanowiska
dowddcze w brytyjskich dywizjonach my$liwskich walczacych
w basenie Morza Srédziemnego. Propozycije te przyjelo 3 pilotdw:
Skalski, Horbaczewski i Drecki. Pozostali powrdcili do Wielkiej
Brytanii.

Skalski objat w poczatku lipca 1943 r. dowddztwo sitynnego
601. Dywizjonu Mys$liwskiego RAF ,County of London” stacjonujacego
na Malcie. Byto to duze wyrdznienie. Stal sie jednym z najlepszych
i najpopularniejszych dowbddcé4w w RAF. Wraz z dywizjonem wzigl
udziat w inwazji Sycylii i1 Wtoch. Dywizjon ostanial z powietrza
wtasne wojska i atakowal cele naziemne przeciwnika. Odnidsit duze
sukcesy przy minimalnych stratach wtasnych.

W 601. Dywizgonie RAF 14
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Skalski w 601. Dywizjonie wykonat 51 lotdéw bojowych, tym razem
bez zwyciestw powietrznych.

W lipcu 1943 r. otrzymal brytyjski Zaszczytny Krzyz Lotniczy
(DFC) po raz trzeci - byt jedynym Polakiem trzykrotnie odznaczonym
DFC. We wrzesniu 1943 r. awansowal! na stopien majora. W koncu
pazdziernika 1943 r. zdal dowdédztwo 1 w listopadzie powrdcit do
Anglii.

Dertned I3L, & 188, Srmnpn NASuTEIes

W potowie grudnia 1943 r. Skalski objat dowddztwo 131. Skrzydia

My$liwskiego (wéwczas dywizjony 302, 308 i 317). Polacy latajac

na samolotach Spitfire, ostaniali wyprawy amerykanskich bombowcow

atakujacych cele w gtebi Niemiec oraz atakowali samodzielnie cele

naziemne we Francji. W 131. Skrzydle Skalski wykonat 12 lotédw.
W tym czasie, wykorzystujac wtasne doswiadczenia bojowe spisal

»15 przykazan pilota mys$liwskiego”, ku nauce 1 przestrodze dla

mtodych, jeszcze niedo$wiadczonych pilotdédw. Czytamy w nich:

1. Trzymaj sie formacji, nie odiaczaj.

2. Badz czujny, patrz uwaznie wokolo.

3. Trzymaj w ryzach swéj niepokdj lub podniecenie, badZ spokojny
w ostrzezeniach o samolotach nieprzyjaciela.

4. Pamietaj, ze z chwilag kiedy widzisz Jjeden samolot

nieprzyjaciela, badz pewien, ze jest ich wiecej w poblizu.

Szukaj Niemca w stoncu.

BadZz przygotowany do walki w kazdej chwili.

Staraj sie zawsze zaskoczyé przeciwnika.

Naucz sie dokitadnie oceniac¢ odlegtos$é, nie strzelaj z duzej

odlegtosci, jedna celna seria wystarczy do zestrzelenia

Niemca.

Przedwczesny strzat jest ostrzezeniem dla przeciwnika.

10.Przed oddaniem strzalu upewnij sie, ze nikt ci nie siedzi
na ogonie.

11.Strzelaj dwoma rekoma, strzat jest pewny 1 celny.

12.Nie 1dZz za =zestrzelonym, szukaj drugiego, a na pewno
go znajdziesz na ogonie.

13.Chwiejnosc¢ decyzji oraz
niepewnos$¢ grozi Smiercig.

14.Pilota my$liwskiego powinien
cechowa¢ jak najwiekszy spokdi,
szybka decyzja, determinacja
oraz wybér najlepszego manewru
w walce.

15.TRZYMAJ SIE FORMACJI.

@0 J oy U

Ne}

Northolt, 1 stycznia 1944 r.
Dowddca Wing’u Northolt
Skalski, mjr pil.

| Mjr S. Skalski w kabinie Mustanga.

il Dowopca 131. 1 133. ...
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Tekst ten stawiano
potem za wzdr innym
piszacym instrukcje dla
pilotédw 1 nakazano jego
rozpowszechnianie ws$rdéd
personelu latajacego.
Zalecenia Skalskiego
pozwolity wielu miodym
pilotom odnosié¢ sukcesy
w walce i unikajac
btedédw, przezyé wojne.

W poczatkach kwietnia
1944 r. przeniesiony
zostatl na dowddce 133.
Skrzydia My$liwskiego
(dywizjony polskie
306, 315 i 129. Dywizjon
brytyjski), ktére lataty wdwczas na samolotach P-51 Mustang.
Skrzydio ostanialo przewaznie wyprawy amerykanskich samolotdw
bombowych nad Niemcami, zapuszczajac sie az po Berlin, Szczecin
i Norwegie. Atakowano tez cele naziemne w pdinocnej Francji.

Mjr S. Skalski w swoim Mustangu, czerwiec 1944 r. |

26 maja 1944 r. Skalski zostal odznaczony Zlotym Krzyzem
Virtuti Militari przyznanym za dowodzenie Polskim Zespolem
Walczacym w Afryce, udziat w walkach nad Sycylia, Wiochami
i za loty nad Francje. Dekoracji dokonat Wédz Naczelny
gen. Kazimierz Sosnkowski.

Gdy 6 czerwca 1944 r. wojska anglo-amerykanskie wyladowaty
wNormandii otwierajac tzw. drugi front, 133. Skrzydto dowodzone
przez Skalskiego wielokrotnie ostaniato walczace oddziaty
alianckie 1 atakowalo cele na tytach wojsk niemieckich.
Osiagnieto dobre wyniki pod wzgledem uzyskanych zestrzelen
przy poniesionych minimalnych stratach wtasnych.

Nad Normandig Skalski odnidsi swoje 2 ostatnie
zwyciestwa powietrzne. Okolicznos$ci tego zestrzelenia byty
szczegdlne. Gdy polskie mysliwce zaatakowaty duza formacie
Messerschmittéw, Skalski wybrat za cel pare samolotdw
lecacych bardzo blisko siebie. Nie zdazyl jeszcze otworzyd
ognia, gdy jeden z niemieckich pilotdéw zauwazyt atakujacego
Mustanga, wykonal nieostrozny unik, w rezultacie ktdrego
zderzyl sie z lecacym obok Messerschmittem. Oba samoloty
niemieckie rozbity sie. Skalskiemu przyznano zniszczenie
obu tych maszyn - byly to ostatnie zwyciestwa powietrzne
jakie uzyskat i to bez otwierania ognia.

Byt tez krotki epizod w lipcu 1944 Zop kiedy
to 133. Skrzydio zostalo skierowane do zwalczania pociskéw
V-1 wystrzeliwanych przez Niemcdé4w na Londyn. Skalski nie
lubit tego zadania - walka z samolotem-pociskiem sterowanym
przez mechanizm, a nie przez czlowieka, nie pociagata go.

W potowie lipca 1944 r. przekazal dowddztwo 133. Skrzydia
mjr. Janowi Zumbachowi. Ogdiem wykonat w 133. Skrzydle
24 loty, w ktérych uzyskatr 2 zestrzelenia.

Dowépca 131. 1 133.... 16
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Sami @ TS

W pazdzierniku 1944 r. Skalski zostat skierowany na szkolenie
dla oficeréw sztabowych w Wyzszej Szkole Wojennej (Command and
General Staff College) wFort Leavenworth w Stanach Zjednoczonych.
Kurs ten trwat od pazdziernika 1944 r. do stycznia 1945 r.

W czasie pobytu w USA, Skalski byl nie tylko situchaczem
wyktadéw, ale 1 sam wygtosit wyktad dla wyzszych oficeréw
lotnictwa w dowddztwie 3. Armii Powietrznej w Tampa na
Florydzie na temat rozwoju taktyki lotnictwa mys$liwskiego
w czasie wojny. Poproszono go, by rozpoczal od ombéwienia metod
szkolenia lotniczego jakie przed wojna wprowadzono w 4. Puiku
Lotniczym w Toruniu. Skalski byl =zaskoczony, ze informacje
o ,szkole torunskiej” dotarty az za ocean.

Amerykanie na koniec zaproponowali Skalskiemu pozostanie
w USA. Mial woéwczas 29 lat i1 byto to dla niego duze wyrbdznienie,
ktére wrbdzyto dalszg kariere wojskowa. Podziekowal za propozycije,
ale odmbéwit. Liczyl bardziej na to, ze do skutku dojdzie
jego stuzba w lotnictwie amerykanskim nad Pacyfikiem 1 udzial
w walkach o Okinawe. W koncu i1 z tych plandéw nic nie wyszio,
gdyz zostal odwolany przez dowddztwo do Wielkiej Brytanii.

KONTECRWOINYSRWARE.UROPLE.

Po powrocie na Wyspy Brytyjskie, od konca lutego 1945 r. do
kohca dziatan wojennych, Skalski byl oficerem operacyjnym
w Dowddztwie 11. Grupy Mys$liwskiej RAF w Uxbridge,
gdzie zajmowal sie planowaniem ostony my$liwskiej dla
amerykanskich wypraw bombowych atakujacych cele w giebi
Niemiec. Powierzenie mu tego odpowiedzialnego stanowiska
Swiadczyio o tym, Jjak wysoko oceniali go Anglicy.

4 kwietnia 1945 r. zostat odznaczony brytyjskim Zaszczytnym
Orderem Zastugi (Distinguished Service Order - DSO) przyznanym
za dowodzenie 133. o
Skrzydtem Mys$liwskim.

Po zakonczeniu
dziatan wojennych,
od 1 lutego 1946 r.
Skalski Dbyt oficerem
operacyjnym W do-
woédztwie Brytyjskich
Okupacyjnych Si1 Po-
wietrznych (British
Air Force of Occupa-
tion — BAFO) w Bad Eil-
sen w Niemczech, az do
rozwigzania Polskich
Sit Powietrznych w
koicu tego roku.
| Dekoracja DSO, 4 kwietnia 1945 r.

il KoNIEC WooNY W EUROPIE
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Po =zakonczeniu wojny Skalski stanail,
tak jak wielu innych, przed podjeciem
decyzji, czy wraca¢ do Polski czy zostac
na Zachodzie. Z Polski komunistycznej
pozostajace]j w strefie wptywéw radzieckich
dochodzity niepokojace wiadomosci.
Jednak jako zastuzony w walce z Niemcami
hitlerowskimi, nie przypuszczal, Ze moga
go spotkaé¢ represje ze strony nowych
wtadz. Do kraju gnata go wielka tesknota
za niewidzianymi od 8 lat rodzicami.
Nie wiedziat nawet czy zyja. Podjal decyzje
o powrocie, mimo kuszacych propozyciji
pozostania w lotnictwie brytyjskim
czy amerykanskim, zmiany obywatelstwa
i osiedlenia sie na state w Wielkie]
Brytanii lub USA.

Zakonczyt swa stuzbe w Polskich Sitach
Powietrznych jako major i angielski Wing IZaéwiadczenie wystawione

Commander. W grudniu 1946 r. wstapit [S- Skalskiemu po zejsciu

do Polskiego Korpusu Przysposobienia o LRI (ER

i Rozmieszczenia. W kwietniu 1947 r. zostal zdemobilizowany,
a w czerwcu wraz z kilkuset polskimi Zoinierzami i kolegami-lotnikami
wyruszyl statkiem z Edynburga, ktdérym po czterech dniach, 8 czerwca
1947 r., dotart do Gdanska.

\WEZ TENMURZEDUMRBEZ PTECZENS THAY

Zaraz po powrocie do kraju Skalski odwiedzit w Kwidzyniu rodzicdodw
nie widzianych od wrzes$nia 1939 r. Zamieszkal w Warszawie.

Wtadzom wojskowym zgtosit cheé wstapienia do lotnictwa
wojskowego. Jako jeden z nielicznych pilotdéw powracajacych
z Zachodu, =zostal przyjety do wojska w stopniu majora i od
czerwca 1947 r. byl Inspektorem Techniki Pilotazu w Wydziale
Wyszkolenia Bojowego Dowddztwa Wojsk Lotniczych.

Niespodziewanie, 4 —czerwca 1948 «r. =zostatr =zatrzymany
w Warszawie przez funkcjonariuszy UB w ,kotle” zalozonym
w mieszkaniu Wtadysltawa Sliwinskiego, swego kolegi-lotnika
z Anglii. $liwinski byl aresztowany pod zarzutem prowadzenia
dziatalnos$ci szpiegowskie] Jako rezydent wywiadu brytyjskiego.
Skalski - major lotnictwa stuzby czynnej, przybylty z Zachodu,
znajacy aresztowanego i utrzymujacy z nim kontakty towarzyskie,
automatycznie zostal zaliczony do kregu osdéb tworzacych siatke
wywiadowcza dziatajaca na szkode Polski Ludowej. Uwieziono go
i rozpoczeto $ledztwo, ktdédrego celem byto zdobycie dowoddw
i zeznan potwierdzajacych dziatania Skalskiego na rzecz obcego
wywiadu. Byt torturowany i bity, znecano sie nad nim fizycznie
i psychicznie. Nie mogac wytrzymac¢ tortur, by uniknac¢ cierpien
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podpisywal podsuwane mu sfabrykowane protokoty przestuchan,
dokonujac tym samym samooskarzenia.

Ostatecznie 7 kwietnia 1950 r. Skalski na podstawie
wymuszonych torturami sfabrykowanych zeznan, zostal skazany
na kare s$mierci, utrate praw publicznych oraz przepadek catego
mienia na rzecz panhstwa. Nie pomogly =zapewnienia gtdéwnego
oskarzonego Wiadystawa Sliwinskiego, ze Skalski jest niewinny
i nie byl czlonkiem zadnej szpiegowskiej siatki. Sliwinski
otrzymat wyrok $mierci, ktéry szybko wykonano. Skalski zas,
na wykonanie wyroku czekal w cigaglej niepewnosci w wiezieniu.
W tym czasie jego owdowiala matka chcac ratowa¢ jedynego syna,
pisata liczne proéby o jego utaskawienie do saddw, Rady Panstwa
i Prezydenta Bolestawa Bieruta. Kilkadziesiat takich listéw
byto po kolei odrzucanych.

W koncu, 7 kwietnia 1951 r. decyzja Prezydenta Bieruta,
Skalskiemu zamieniono kare $Smierci na kare dozywotniego
wiezienia. Jego samego o tym nie poinformowano, narazajac na
zycie w ciagtej niepewnosci co do terminu wykonania spodziewanego
wyroku. Réwnoczesnie w pazdzierniku 1951 r. rozkazem Ministra
Obrony Narodowej zostal wykreslony z Korpusu Oficerskiego.

Skalskiego przewieziono do ciezkiego wiezienia w Rawiczu,
gdzie byl celowo szykanowany i karany, morzony gtodem i zimnem.
Byt wyniszczony zdrowotnie, wazyl 48 kg. Po $mierci Stalina
w 1953 r. warunki traktowania wieznidéw nieco sie poprawity.
W wiezieniu, specjalnie o to proszony przez wspdiwieznidw,
opowiadat im o swoich wojennych przezyciach. O takie opowiesci
dopominali sie takze straznicy.

Od grudnia 1953 r. wieziono Skalskiego
we Wronkach. W 1955 r. podjat tam nawet
strajk gtodowy domagajac sie skierowania
do jakiej$ pracy, co pomagaito zniesé
wiezienng bezczynnoscé. W 1953 r.
w wiezieniu w ciagu kilku tygodni
napisat ksiazke ,Czarne krzyze nad
Polska”, poswiecona przezyciom z wrzesnia
1939 r. Rekopisy mu niebawem skonfiskowano
i dopiero wychodzac z wiezienia z wielkim
trudem zdotat je odzyskac.

W rezultacie politycznej ,odwilzy”
w Polsce, Skalski zostat zrehabilitowany,
a wyrok uniewazniono decyzjg Zgromadzenia
Sedzidéw Najwyzszego Sadu Wojskowego
z 11 kwietnia 1956 r. Odzyskal wolnos$cé
20 kwietnia 1956 r.

Po wyjs$ciu 2z wiezienia otrzymal
propozycje stuzbyw lotnictwie wojskowym,

' M B.P WAR/ZAWA
ale odméwit. Po tym co przezyl miat dos¢

wojska - zamierzal zajaé¢ sie rzemiositem. ] udﬂ E4T
Zostatl w stopniu majora przeniesiony do Zdjecie mjr. S. Skalskiego

rezerwy, za$ okres spedzony w wiezieniu wykonane po aresztowaniu
zaliczono mu jako situzbe wojskowa. przez UB.

IRl WiEziEN UrzEDU BEZPIECZENSTWA
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(WL UDOWYMIRIMOTNT CTWEE)

Jednak w listopadzie 1956 r. zostatl
powotany do wojska wraz z kilkoma
kolegami z ktérymi stuzyt w lotnictwie
polskim na Zachodzie. Peinit funkcje
kierownicze w rdéznych wydziatach
Dowddztwa Wojsk Lotniczych. Byl tez
inspektorem techniki pilotazu (luty
1957). W zwiazku z tym odbyt kurs
teoretyczny w Oficerskiej Szkole
Lotniczej w Radomiu, a nastepnie
ukonczy?t szkolenie praktyczne
na samolotach odrzutowych w 62.
Putku Szkolno Bojowym w Krzesinach
pod Poznaniem (marzec-czerwiec
1957) . Szkolilt sie tam razem
z dawnymi kolegami z lat wojny: Witoldem %f.okuciewskim, Wactawem
Krdlem i Ignacym Olszewskim.

Stanis?aw Skalski (w Srodku) przy
Lim’ie, Krzesiny pod Poznaniem.

8 pazdziernika 1957 r. zostal awansowany na podputkownika
1 mianowany inspektorem szkolenia bojowego.

W tym okresie prébowat rdéwniez utozy¢ sobie zycie osobiste.
W 1959 r. wstapil w zwigzek maizenski z Maria Janing Sobiczewska.
Matzenstwo to przetrwato 11 lat.

Po reorganizacji lotnictwa wojskowego w 1962 «r. zostat
przeniesiony do Inspektoratu Lotnictwa, gdzie peinit rézne funkcje
kierownicze. 28 wrzednia 1965 r. awansowano go na putkownika.
W 1968 r. zakonczyt stuzbe wojskows.

\WPAEROKLUBTE

W maju 1968 r. zostal przeniesiony z wojska na stanowisko cywilne
w Aeroklubie PRL. Byl jego sekretarzem generalnym (1968-1970),
a nastepnie wiceprezesem (1970-1974). Podejmowat dziatania
zmierzajgce do odbudowy pozycji polskiego lotnictwa sportowego.
Odwiedzal aerokluby, obozy szkoleniowe, imprezy lotnicze. Spotykal
sie z lotnicza mtodzieza.

S POEECZNTKIRTIRPO PULARY-ZATORIEIOTN T CTWAY

W kwietniu 1972 r. Stanistaw Skalski przeszedi na emeryture.
Staral sie popularyzowa¢ lotnictwo polskie i jego historie.
Byl czesto zapraszany do szkdl, gdzie chetnie uczestniczyil
w spotkaniach 2z harcerzami 1 mitodzieza - uwazatl Jja za
przysztosé narodu. Spotkania te sprawity, ze dzieci przyznaty
mu jedyne miedzynarodowe odznaczenie nadawane witasnie przez
dzieci, czyli Order Usémiechu.

Skalski byt réwniez gosciem w jednostkach lotniczych, gdzie
opowiadat o swoich wojennych przezyciach mtodym lotnikom.
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Prowadzit Dbardzo aktywny tryb
zycia, byl wrecz rozchwytywany
i 2yt w ciagiym ruchu.

Nie byt obojetny politycznie.
Po tym co przezyil w wiezieniach,
zachowatr duzy dystans do systemu
politycznego PRL. Nigdy nie
wstapit do PZPR, nawet gdy byl
oficerem, co nie byilo dobrze
widziane w wojsku. Partia
utatwiata kariere, ale Skalski
nie dbat o to. W 1975/1976 r.

ol ¥ podpisat tzw. ,List 59” (,List
. ; , piecédziesieciu dziewieciu”)
QEFSEWSﬁL*defhf?@knﬁ I intelektualistéw  polskich do

wtadz PRL, ktdérego sygnatariusze
protestowali przeciwko zmianom w Konstytucji PRL, zwlaszcza
wpisaniu do niej sformulowan o ,kierowniczej roli PZPR”
i ,wieczystym sojuszu z ZSRR”. Bylo to pierwsze tak liczne
wystapienie polskiej inteligencji przeciw polityce partii.

W 1957 r. ukazato sie pierwsze wydanie Jjego ksiazki
»~Czarne krzyze nad Polska” zawierajacej wspomnienia
z wrzednia 1939 r. Ksiazka najpierw drukowana byla w odcinkach
w czasopismie ,Kierunki”. Doczekala sie ona wielokrotnych
wznowien (ostatnie w 2006 r.). Za kazdym razem szybko
znikata z ksiegarn. Skalski planowal tez spisanie swoich
wspomnien z lat 1940-1945. Jeszcze w 1953 r. podczas pobytu
w wiezieniu zaczal pisa¢ dwie kolejne ksiazki ,Mitos$¢ zada
ofiary” i ,Na podniebnym szlaku”. Nie zostaly one niestety
nigdy ukonczone.

Skalski publikowal tez artykuly wspomnieniowe o tematyce
wojennej w czasopismach: ,Skrzydlata Polska”, ,Przekrdj”,
,Kierunki”, ,Przeglad Lotniczy”, ,WTK” i w innych.

Udzielat réwniez licznych wywiaddédw dziennikarzom. Wiele

z nich czesto publikowano na tamach czasopisma ,Skrzydlata
Polska” - miato to =znaczacy
wptiyw na popularyzacje historii

lotnictwa polskiego wsrod
mtodziezy, z ktore] wWyrosto
z czasem wielu mtodych historykédw
lotniczych. W tym czasie réwniez
Telewizja Polska zarejestrowata
wiele programéw z jego udziatem.

Swa wiedza 1 doswiadczeniem
stuzytr jako konsultant kilku
filmébw fabularnych o tematyce
lotniczej (,Spotkania” - 1957 r.;
~,Oblatywacze” - 1959 r.; ,Bitwa
o Anglie” - 1967 «r.; ,Czarne
krzyze” - 1969 «r.; ,Pomiedzy .
wilki” - 1989 r.). Stanistaw Skalski i Jan Zumbach

wspominaja, Warszawa lata 70-te

A SPOIECZNIK I POPULARYZATOR...
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Ale najbardzie] znany byt
film ,Historia Jjednego my$liwca”
wyrezyserowany przez Huberta
Drapelle, opowiadajacy o losach
fikcyjnej postaci pilota 306.
Dywizjonu Mysliwskiego por. Stefana
Zaremby. W filmie tym zagraio wielu
znanych aktordéw polskich. Skalski
byt nie tylko jego konsultantem,
- ale takze wspdtautorem scenariusza.
- Premiera miata miejsce 19 sierpnia
. 1958 r.

Stanistaw Skalski byl czionkiem
Stowarzyszenia Pilotdw Bitwy
| o Anglie - ,The Battle of Britain

Stanislaw Skalski w gronie aktoréw
jako konsultant filmu ,Historia Fighter Association” - zrzeszajacego
Jednego mysliwca’”. bytych pilotéw my$liwskich-
uczestnikoéw te] bitwy. Spotkania weterandéw odbywaty sie co
roku w Stanmore pod Londynem. Skalski brat w nich wielokrotnie
udziat, cho¢ poczatkowo nie bylo to tatwe. Gdy w 1965 r. wybiera?l
sie wraz z gronem kolegdw do Wielkiej Brytanii na obchody 25-tej
rocznicy bitwy, zgody na wyjazd nie dostat. Podobnie byto w 1966 r.
Dopiero w 1967 r. otwarto przed nim mozliwos$ci wyjazdu na Zachdd.
Byt wtedy po raz pierwszy od zakonczenia wojny w Wielkiej Brytanii.
Potem Jjezdzil tam wielokrotnie. W lipcu 1980 r. uczestniczy?l
w uroczystym spotkaniu ponad 250 weterandw bitwy z Elzbieta,
Krélowa Matka. Zostal przedstawiony krdlowej wraz z grupa bytych
pilotédw 501. Dywizjonu RAF, w ktdérym woéwczas walczyl. Byt jednym
z 15 przybytych z réznych stron Swiata Polakéw i jedynym przybylym
z Polski. W 1990 r. brat udziat w obchodach 50-tej rocznicy Bitwy
o Anglie. Podobnie w 2000 r. uczestniczyl wraz z gronem weterandw
501. Dywizjonu w obchodach 60-tej rocznicy bitwy.

W 1968 i 1969 r. byl polskim delegatem na Miedzynarodowa
Konferencije Aeronautyczna w Londynie i Helsinkach.

15 wrzesnia 1969 r. wuczestniczyr w Londynie w ,Dominion
Theatre” w uroczyste] premierze, nakreconego z wielkim rozmachem
filmu ,Battle of Britain” rezyserowanego przez Guy’a Hamilton’a.
Spotkat tam, wsrdéd 360 lotnikdéw-weterandw Bitwy o Anglie, wielu
kolegdw, ktérych nie widzial od konica wojny. Premiera filmu byla
dla niego niezwyktym przezyciem. Cieszy?l sie, ze w sposdb rzetelny
pokazano udziat polskich pilotéw w bitwie. Przy tej okazji poznai
jednego ze siynnych aséw Luftwaffe, emerytowanego gen. Adolfa
Gallanda, konsultanta filmu ze strony niemieckiej. Premiera stata
sie wydarzeniem, a film przeszedl do historii kina.

W poczatku lat 70-tych odnalazt go w Warszawie Franz Kohl,
weteran Luftwaffe - czionek zatogi Junkersa Ju 88, ktdrego Skalski
zestrzelit w 1943 r. nad Afryka. Niemiec dziekowal mu za ocalenie,
gdyz uwazal, ze precyzyjne trafienie przez Skalskiego w silnik
jego samolotu, pozwolito mu szczes$liwie wyladowaé po brytyjskiej
stronie linii frontu. Dzieki temu reszte wojny spedzit w obozie
jenieckim, bezpiecznie doczekujac jej konca.
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Byt to roéwniez okres wielu spotkan z kolegami =z lat wojny
zamieszkatymi w kraju 1 za granica. Statym miejscem takich
cotygodniowych spotkan w Warszawie byta kawiarnia hotelu ,Victoria”.
Wspominano na nich tych co juz nie zyja i tych, ktérzy mieszkaja
daleko.

Skalski wielokrotnie uczestniczyt* w organizowanych co 2 lata
Zlotach Lotnikéw Polskich w Wielkiej Brytanii, Kanadzie i USA.
W 1988 r. byt przewodniczacym Zlotu Lotnikdédw Polskich w Deblinie.
Wczerwcu 1994 r. uczestniczyt w odstonieciu pomnika upamietniajacego
133. Skrzydto Mys$liwskie, ktdérym dowodzit w czasie wojny,
na dawnym lotnisku w Coolham w Wielkiej Brytanii.

Przez wiele lat prowadzil ozywiona korespondencje z mitosnikami
lotnictwa, w tym szczegdlnie =z mitodzieza, na listy ktoére]j
niezwtocznie odpowiadat. Witasnie dla niezamoznej, a zdolne]
mtodziezy bardzo pragnat utworzyé fundacje, by umozliwié jej
ksztaicenie w kierunku lotniczym. Z braku Srodkdéw i mozliwosci
niestety nie doszto do jej powstania.

Za posrednictwem dziennikarzy rozpoczal poszukiwania w Niemczech
dwdch bytych lotnikéw Luftwaffe — czionkdw zatogl zestrzelonego
w 1939 r. samolotu rozpoznawczego Henschel, ktédrym udzielil
pilerwszej pomocy medycznej 1 bezpiecznych przekazat polskiemu
wojsku do niewoli. Pamietal nazwiska obu lotnikéw. Byt ciekaw ich
loséw. Udato sie ich odnalezé w marcu 1990 r. Okazato sie, :ze
obaj przezyli wojne. Na zaproszenie strony niemieckiej Skalski
pojechat do Niemiec, gdzie w Bonn spotkat sie z Fridrichem Wimmerem,
bytym pilotem zestrzelonego samolotu, i1 z bratem niezyjacego juz
woéwczas obserwatora Siegfrieda von Heymanna - drugiego czionka
jego zatogi. Niemcy po raz kolejny goraco podziekowali Skalskiemu
za udzielona wéwczas pomoc i uratowanie im zycia. Przy tej okazji
dosz1o réwniez do ponownego spotkania Skalskiego z asem Luftwaffe,
emerytowanym gen. Adolfem Gallandem, z ktdrego putkiem dywizjon
Skalskiego walczyt w 1942-1943 r. nad Francja. O wizycie Skalskiego
w Niemczech 1 tym spotkaniu po latach,
szeroko rozpisywaty sie niemieckie gazety,
méwito o tym niemieckie radio i telewizja.
W 1993 r. Skalski pojechat ponownie
z prywatna wizyta do Niemiec 1 odwiedzii
Fridricha Wimmera w jego domu w Bawarii.
Telewizja Polska nakrecita o tym spotkaniu
program telewizyjny.

W wolnych chwilach Stanistaw Skalski
zawsze chetnie wuprawial sport - piywatl
igrat wulubionego tenisa. Wiadomo, ze byt tez
zamitowanym filatelistg i1 posiadat imponujaca
kolekcje znaczkdédw pocztowych. Byt zapalonym
kierowcg samochodowym i lubit szybka jazde,
jak na bytego my$liwca przystato. Z biegiem
lat zainteresowal sie malarstwem 1 zaczal
kolekcjonowac obrazy. Byta to jego kolejna, | Spotkanie dawnych przeciwnikéw
ostatnia pasja, ktdérej pozostatl wierny |z wrzesnia 1939 r.

do konca zycia. Stanistawa Skalskiego
i Fridricha Wimmera

pPXW SPOEECZNIK I POPULARYZATOR...



(€Yo bR Al gy 'dor-ToA /AN 2 BRIl Stanistaw Skalski

NOMINACIAWGENERALSKAY

15 wrzesnia 1988 r. uchwala Rady Panstwa
Stanistaw Skalski zostal awansowany
do stopnia generata brygady. Byt zaskoczony
i zdziwiony ta nominacja. Jednak przyjal ja
z rak gen. Wojciecha Jaruzelskiego. Wiele
Srodowisk emigracyjnych krytykowato ten
krok. Siowa krytyki Skalski odrzucai
twierdzac, ze Jjako general wiecej moze
zrobi¢ dla sprawy polskiej, niz Jjako
putkownik. Bylo w tym wiele racji.

Generat brygady pilot
Stanislaw Skalski w peinej
gali orderowej.

(©STATNTERSTATAY

Po upadku komunizmu 1 przemianach jakie =zachodzitiy w Polsce
po 1989 r., Stanistaw Skalski Jjako cziowiek czynu, chciat
koniecznie dalej robié¢ co$ pozytecznego dla kraju. Wierzyi, ze
bedzie mégl wiaczyé¢ sie w budowe nowej Polski o ktdra przeciez
zawsze walczyl. Zainteresowal sie polityka, od ktérej jako
pilot zawsze stroniit i dwukrotnie kandydowat* do sejmu w 1991 r.
i w 1993 r. Mandatu poselskiego jednak nie uzyskal. Z uwaga zatem
obserwowal wydarzenia zycia politycznego i spotecznego w Polsce na
przestrzeni lat 90-tych. Surowo i krytycznie oceniat postepowanie
niektdérych $rodowisk, ktdére doszty do witadzy po 1989 r. Jako
pilot my$liwski byt przyzwyczajony do szybkich rozstrzygnie¢ jak
w walce dwdch samolotdw, gdy zwycieza lepszy. Niestety w demokracji
czasbw pokoju nie byto to mozliwe. Musial ograniczyé sie
do obserwac]ji zycia i co najwyzej jego komentowania. Upominal zatem
i nawolywal do powrotu do dawnych polskich wartoéci, patriotyzmu,
e ; tradycyjnego modelu rodziny, zasad
P’ moralnych, witasciwego wychowania
; miodziezy i podjecia uczciwe] pracy
dla Polski i Narodu. Ubolewat,
ze miodzi Polacy wyjezdzaja
z kraju za praca, by Jjuz nigdy
nie powrécié¢. Twierdzilt, ze walka
o prawdziwag Polske jeszcze sie nie
skonczyta. Byl to dla niego trudny
okres. Zycie nie szczedzilo mu
rozczarowan.

W 1991 r. Dbyl przyjety na
prywatnej audiencji 1 rozmawiail
z papiezem Janem Pawtem II

Gréb Stanistawa Skalskiego na warszawskich S .
Powazkach, projektu Czestawa Dzwigaja, na Jasne]j Goérze w Czestochowie.

profesora krakowskiej ASP.
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7 czasem General wycofal sie z zycia publicznego. Zyt samotnie
i starat sie liczyé¢ tylko na siebie, czego nauczyio go zycie.
Wraz z uptywem lat, dat zna¢ o sobie pogarszajacy sie stan zdrowia
i dawne wojenne kontuzje. Stabosciom wieku sedziwy Stanistaw
Skalski starat sie nie poddawa¢. Wierzyi, ze jego choroby to
stan przejsciowy, ktdéry minie. Wciaz miat wiele plandw i spraw
do zatatwienia.

Zmarl w piatek 12 listopada 2004 r. w Warszawie w wieku
89 lat.

19 listopada odbyla sie msza $Swieta pogrzebowa w wypeinione]
wiernymi Katedrze Polowej Wojska Polskiego przy ul. Diugie]
w Warszawie. Generat pochowany zostal z peinym ceremoniatem
wojskowym w Alei Zastuzonych Cmentarza Wojskowego na warszawskich
Powazkach.

PAMTEGC

Stanistaw Skalski nie byl nigdy zapomnianym weteranem wojennym.
Jego nazwisko by*o znane juz w czasie wojny, cho¢ w prasie
tamtego czasu ukrywano Jje czesto pod inicjatami ,S.S.”7,
by nie naraza¢ na represje rodziny w okupowanym kraju. Strone
tytutowa ,Skrzydet” - pisma zoinierzy Polskich Si1 Powietrznych
z 1 czerwca 1943 r. ilustrowaio zdjecie z dekoracji Skalskiego
Krzyzem Walecznych przez Prezydenta RP Wiadystawa Raczkiewicza.
»Skrzydta” z 15 czerwca 1944 r. zdobilo natomiast sitynne dzi$
zdjecie Skalskiego w kabinie Mustanga. Oktadke ,Skrzydeit”
z 15 kwietnia 1945 r. ilustrowato zdjecie z dekoracji Skalskiego
brytyjskim odznaczeniem DSO. Dziennikarze wojenni napisali
kilka artykuidw na temat walk w Afryce sitynnego Cyrku Skalskiego
i wiele kroétszych tekstd4w na temat jego dowddcy.

W Polsce wiele os6b wie doskonale, kto byt autorem ksiazki
»Czarne krzyze nad Polska”. Ten tytutr stal sie symbolem.
Wiadomo, ze Jjak ,Czarne krzyze nad
Polska” - to nikt inny tylko Stanisitaw

Skalski. Ksiazka ta miata wiele
wznowien 1 zawsze szybko znikata
z ksiegarskich pbiek. Nazwisko

Skalskiego =znalazto sie w kolejnych
wydaniach  encyklopedii. W  latach
60-70-tych skrzetnie jednak pomijano
wszelkie informacje o jego aresztowaniu
i uwiezieniu, bo byto to niewygodne dla
wtadz panstwowych. Obszerny biogram
o jego osobie zamieszczono
w informatorze biograficznym ,Kto jest
kim w Polsce 1984”. Byl bohaterem
kilku filméw (,Cyrk Skalskiego” - 1986

r.; ,Lotnicy” - 1993 r.; ,Stanistaw
Skalski” - 1998 r.; ,Album Skalskiego” Tablica pamigtkowa na Scianie
- 2004 r.; ,Spetany aniot” - 2005 r.). | budynku w ktérym mieszkat

Stanistaw Skalski.
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O tym, ze Stanistawa Skalskiego znano i o nim pamietano,
Swiadczyta w dniu jego pogrzebu zapeiniona do ostatniego wolnego
miejsca Katedra Polowa Wojska Polskiego. Wiele osdb, catkowicie
z wtasnej 1 nieprzymuszonej woli, ale i z potrzeby serca bralo
udziatl w ostatniej drodze Generata na Cmentarzu Powazkowskim,
mimo niesprzyjajacej aury 1 zapadajacego zmierzchu. W wielu
gazetach polskich i zagranicznych pojawity sie artykuty na jego
temat i komunikaty o jego Smierci. To smutne zdarzenie zauwazyio
réwniez Radio Watykanskie.

Imie Stanistawa Skalskiego nadano ulicom w miastach: Bedzinie,
todzi i1 Pruszczu Gdanskim. Nosi je tez 32. 0O$rodek Dowodzenia
i Naprowadzania Sit Powietrznych w Krakowie oraz Aeroklub Pomorski
w Toruniu.

Stanistaw Skalski znany jest tez miodemu pokoleniu, szczegdlnie
mtodziezy interesujacej sie historia II wojny Swiatowej
i lotnictwa polskiego. Modelarze lotniczy buduja modele redukcyjne
samolotédw w barwach maszyn pilotowanych przez Skalskiego. To tez
dowdd pamieci i zainteresowania.

Nazwisko Stanistawa Skalskiego mozna odnaleZ¢ na wielu stronach
internetowych poswieconych historii lotnictwa polskiego. Powstajaq
tez ostatnio i sa publikowane nowe ksigzki i artykuly poswiecone
jego osobie i1 jego dokonaniom.

ZWY CTESTWAY SKAVSKTEGO

Stanistaw Skalski byl najlepszym
polskim pilotem my$liwskim
i Jjednym 2z najpopularniejszych
dowédcédw w RAF w czasie II wojny
Swiatowej. Wykonat 321 lotdw
bojowych podczas ktérych spedzii
w powietrzu ponad 445 godzin.
Jak sam twierdzil, podczas walk
powietrznych w ktérych brat
udziat ,kilkakrotnie czut bliski
powiew S$mierci”. Ratowaly go
nie tylko wysokie umiejetnosci
pilota wojskowego, ale i wielkie
szczescie, ktére pozwolilo mu
przezy¢é niebezpieczne sytuacje
w jakich sie znajdowat.

Do dzisiejszego dnia trwa spér
o liczbe zestrzelonych przez niego
samolotéw wroga. Najnowsze badania
historykédw pozwalaja przyjaé, ze
od 1 wrzesnia 1939 r. do 8 maja
1945 r. zestrzelitr 18 samolotdw
na pewno, kilka prawdopodobnie
i kilka uszkodzit. On sam nigdy nie

,MWrzesien 1939. Polski mysliwiec”, I przywiazywal wagi do tej statystyki.

mal. J. Grabianski, tech. olejna.
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Oto wykaz jego zestrzelen ustalonych z cata pewnos$cig przez
historykdw:

: el j
s g ) g g
2 3 E g 2 3
A b 5 3 = 2 <
& 2, E £ 2 &
y N
Wrzesien s
1.09.1939 PZL Pllc | 142. Esk. Mysl
2.09.1939 PZLP1lc | 142. Esk. Mysl 1 ' o
3.09.1939 PZL P1lc | 142. Esk. Mysl. h1"26 1/, 26- :
409.1939 | PZLPI1lc | 142. Esk. Mysl. 87 . b, 3 x Do 17
Angli¢ 1940 r.
30.08.1940 Hurricane | 501. Dyw. 1x He 111 111
31.08.1940 Hurricane | 501. Dyw: 3 1 x Me 109
1.09.1940 Hurricane | 501. Dyw: Mysl. 1xMe 110
2.09.1940 Hurricane | 501. D ysl. [ 2x Me 109
5.09.1940 Hurricane 1 x Me 109
8.11.1940 Hurricane 2/3 x Me 109
, 317 Dywizjonie 1941-1942 r.
24.07.1941 Spitfire 1 x Me 109
19.08.1941 Spitfire 1 x Me 109
21.08.1941 Spitfire 306. Dyw. Mysl. 1 x Me 109
17.00.1941 | Spitfire =| 306. Dyw Myél. | 2 x Me 109
10’)4.1942 Spitfires « ; 316. Dyw. Mysl. | 1x FW 190
25.04.1942 Spit 16. Dyw. Mysl. 1 x Me 109
3.05.1942 Spitfi 316. Dyw. Mysl. 1 x FW 190
i Polski Zespot Walczacy 1943 r.
28031943 |  SPifirc | FPFT 1xJu8s
2.04.1943 re i PRL 1 x Me 109
4.04.1943 Spitfire PFT 1 x Me 109
6.05.1943 Spitfire RS 1 x Me 109

1311 133. Skrzydto Mysliwskie 1944 r.

24.06.1944 Mustang 133 Skrzydto 2 x Me 109
W Razem 18 3 3 5

VAW POWIETRZNE ZWYCIESTWA ...
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SKATSKIEGO

Za wybitne osiagniecia nadano mu wiele
odznaczen polskich i obcych. Najwyzej
cenit 3 polskie odznaczenia bojowe:

. Srebrny Krzyz Virtuti Militari
(nr 8996), ktdéry nadal mu Naczelny Wodz
gen. Wtadysiaw Sikorski po =zakonczeniu
Bitwy o Anglie, 21 grudnia 1940 r.

+ Krzyz Walecznych, ktéry nadany MR
czterokrotnie otrzymal z rak prezydenta
RP Wtadysiawa Raczkiewicza 4 wrzesnia

i :
1942 r. g s Shabdtage Baradobes

. Ztoty Krzyz Virtuti Militari

(nr 00032), ktoérym odznaczyl go M |

Naczelny Wédz gen. Kazimierz Sosnkowski :

w dniu 26 maja 1944 r., na krétko :

przed ladowaniem Aliantdéw w Normandii. &

Ztoty Krzyz Virtuti Militari nadano i S i
tylko 8 lotnikom polskim. Skalski byi "

7 odznaczonym.
. . B g ’ Dyplom Krzyza Ziot
Oprécz tych 3 najwazniejszych polskich IVﬁ?tgzi Mf.{fi':aario =i

odznaczen bojowych otrzymat wiele
innych. W8réd nich na pewno wazne byty
2 odznaczenia brytyjskie: Zaszczytny Order Zastugi (Distinguished
Service Order — DSO) nadany 4 kwietnia 1945 r. i Zaszczytny Krzyz
Lotniczy (Distinguished Flying Cross — DFC) nadany mu trzykrotnie
w latach 1942-1944, ktoérym
3 razy odznaczono tylko 9 pilotdw
(8 Brytyjczykéw i Skalskiego, jako
jedynego obcokrajowca) .

mjr. S. Skalskiego.

Za rany Jjakie odnidést 5 wrzesdnia
1940 r. w Bitwie o Anglie otrzymatl
Odznake za Rany i1 Kontuzje w Stuzbie
Ojczyzny.

W Polsce po wojnie otrzymal Krzyz
Grunwaldu III klasy, najwyzsze
odznaczenie Polski  Ludowej za
zastugi bojowe oraz Krzyz Kawalerski
Orderu Odrodzenia Polski. Przyznano
mu takze amerykanski Krzyz
Zastugi (Distinguished Cross),
francuski Krzyz Kombatancki (Croix
Combattant) i wiele innych odznaczen
polskich i obcych nadanych w latach
powojennych.

Byt tezkawaleremOrderuUsmiechu
= jedynego miedzynarodowego

Odznaczenia, odznaki i naszywki po odznaczenia nadawanego przez
Stanistawie Skalskim (wybér ze zb. Mip). | dzieci.
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IPAMTATKIIRPOMS TANTSEAWTE NS KATS KM

Stanistaw Skalski wracajac z wojny do Polski, przywidzl ze soba
worek wojskowy wypeiniony rzeczami osobistymi oraz... angielskie
wojskowe t6zko polowe, ktdre pozostato mu jeszcze z walk w Afryce.
Ponadto poczta dyplomatyczna przesiat z Londynu ok. 60 kg fachowej
literatury lotniczej. Ksiazki te mialy mu stuzy¢ w kraju. Wediug
niektdérych relacji, przesylka ta zostata skonfiskowana i przepadita
bez $ladu.

W Toruniu, w ktérym przed wojng stacjonowal jego macierzysty
4. Putk Lotniczy, czekatly na niego pamiatki osobiste
m.in. albumy fotograficzne i zdjecia, jakie pozostawitr w 1939 r.
u zaprzyjaznionej osoby. Tam tez szczes$liwie przetrwala okupacje
jego pamigtkowa walizka promocyjna podchorgzego z 1938 r.

Po aresztowaniu przez UB w 1948 r. Jjego majatek =zostal
skonfiskowany, lecz wszystko wskazuje na to, ze wiekszo$¢ pamiatek
osobistych szczes$liwie ocalata. Po odzyskaniu wolnosci, wraz
z mijajacymi kolejnymi latami zycia, ich ilo$¢ naturalna koleja
rzeczy systematycznie sie zwiekszazta.

Mieszkanie Stanistawa Skalskiego W Alei Wyzwolenia
10 w Warszawie przypominato nieco muzeum. Na Scianach wisiaty liczne
obrazy, rysunki, zdjecia, dyplomy itp. Na pdtkach staty otrzymane
przy réznych okazjach upominki. W$rdéd rozlicznych pamiatek,
w gabinecie zawieszona byta siynna, i chyba najwazniejsza, plansza
z odznaczeniami w ozdobnej ramie. Wiele innych przedmiotdw z braku
miejsca, przechowywanych byto w szufladach. Stanistaw Skalski tak
méwit o nich: ,Wszystkie one sa dla mnie wazne, bowiem tacza sie
z pewnymi wydarzeniami w moim zyciu, badz z bliskimi osobami.”

Generatl wszystkie swoje zgromadzone latami pamiatki historyczno-
wojskowe, zapisal testamentem dla Muzeum Wojska Polskiego
w Warszawie, gdzie miaty by¢ przechowywane, pokazywane na wystawach
i udostepniane zainteresowanym badaczom.

Niestety, wbrew jego ostatniej
woli, do zbioréw MWP trafita
tylko pewna czese z nich.
Albumy  fotograficzne  Stanistawa
Skalskiego z okresu przedwojennego
i z lat wojny, dokumenty
i inne pamiatki osobiste o duzej
wartosci historycznej oraz bogaty
ksiegozbidr, ulegty niestety
w znacznym stopniu rozproszeniu.

Najpierw, jeszcze za zycia
Generata, kto$ wykorzystujac jego
ostabiony wiekiem wzrok i gorsza
orientacje, dokonat podmiany
Ztotego Krzyza Virtuti Militari
na inny taki krzyz. Wybity na nim
numer spitowano, by uniemozliwic
wykrycie fatszerstwa. Podobny 10S | stanistaw Skalski w swoim mieszkaniu.

YAl PAMIATKI ...
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spotkal dyplom nadania tego wysokiego odznaczenia, podpisany przez
Naczelnego Wodza gen. Kazimierza Sosnkowskiego z data 25 maja
1944 r. Zastapiono go zwykla kopia. W niewyjasnionych okolicznos$ciach
zagineto bez $ladu réwniez wysokie brytyjskie odznaczenie DSO.
Powazne zastrzezenia muzealnikédw co do autentycznosci budzag
pozostate odznaczenia Generatam.in.: Srebrny Krzyz Virtuti Militari
i odznaczenia brytyjskie, w tym nadane Skalskiemu trzykrotnie DFC,
ktére prawdopodobnie réwniez podmieniono. Przepadia unikatowa,
jedna z 20 wykonanych, odznaka Polskiego Zespoiu Walczacego
w Afryce. Zaginat tez jeden z dwdch znaczkdw identyfikacyjnych tzw.
,niedmiertelnikdéw”. Do zbiordéw MWP nie dotarta rdéwniez ksiazka
lotéw Skalskiego - tzw. Log Book z okresu situzby w Polskich
Sitach Powietrznych na Zachodzie. Przepadiy bez $ladu wszystkie
miniaturki odznaczen noszone przez Generata na zlotach lotnikow-
weteranédw oraz pamiatkowy, recznie malowany, powojenny olttarzyk.

Podsumowujac nalezy stwierdzié¢, ze pewna liczba pamiatek
o duzej warto$éci historycznej 1 materialnej, ktdére General
zapisal testamentem do zbioréw narodowych Muzeum Wojska
Polskiego w Warszawie, pozostaje do dzis, wbrew  jego
ostatniej woli, w rekach zupeinie nieuprawnionych do tego
osbéb. Intencji Generata, co do losdw jego wiasnej spuscizny,
niestety nie uszanowano. Zachodzi obawa, ze cze$¢ z zaginionych
pamiatek =zostata wywieziona 2z Polski 1 obecnie znajduje sie
w prywatnych kolekcjach w USA lub w Europie Zachodniej.

Czy przedmioty te znajda sie kiedy$ w zbiorach Muzeum Wojska
Polskiego, by situzy¢ spoteczenstwu polskiemu, pokaze czas.

ZAKONCZENTE

Generat Ludomit Rayski, Dowdédca Lotnictwa w latach 1926-1939,
powiedziatl w 1936 r.:

,Lotnictwo Jjest silne wtedy kiedy ma dobre maszyny i dobrze
wyszkolonych pilotéw. Potega jest wtedy, gdy oprbécz tego,
ma wilasne legendy”.

Wypowiadajac te sitowa na kilka lat przed wybuchem wojny,
miat na my$li sitynnych lotnikédw polskich czaséw pokoju,
autoréw lotniczych wyczynéw 1 zwyciezcdw miedzynarodowych
zawoddéw lotniczych: Orlinskiego, Bajana, Skarzynskiego, Zwirke
i Wigure. Stanowili oni wzdér dla mitodego pokolenia garnacego
sie do lotnictwa - wsrdd nich dla mtodego podporucznika pilota
Stanistawa Skalskiego.

Dzi$, patrzac z perspektywy na wydarzenia II wojny S$wiatowej,
mozemy do tych kilku nazwisk wybitnych lotnikdéw polskich okresu
miedzywojennego, dopisa¢ wielu innych, ktérzy walczyli i czesto
gineli za wolna Polske na niebie wszystkich frontdéw tej wojny.

Pierwsze miejsce ws$rdd nich zajmuje generat brygady pilot
Stanistaw Skalski, ktéry wszedl do panteonu wybitnych lotnikdéw
polskich. Przez cate Zzycie byl wierny Polsce i Narodowi Polskiemu
i jeszcze za zycia stat sie legenda.
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Mjr Stanistaw Skalski po zakonczeniu wojny.
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Egzemplarze pisma zoinierzy Polskich
Sit Powietrznych ,Skrzydia” ze zdjeciami
Stanistawa Skalskiego na okiadkach.
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